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«…Нет преград человеческой мысли..»
С. П. Королёв

В 2017 году наша страна отмечает важнейшие даты в освоении космического пространства: 160 – летие со дня рождения К. Э. Циолковского, основоположника современной космонавтики и ракетостроения, 110 – летие со дня рождения его ученика, исследователя С. П. Королёва, главного создателя и организатора производства ракетно-космической техники, космических кораблей «Восток», «Восход», основоположника практической космонавтики и 60-летие со дня запуска первого искусственного спутника Земли.
Константин Эдуардович Циолковский – основоположник ракетостроения и освоения космического пространства.
[image: image1.jpg]



К. Э. Циолковский родился 18 сентября 1857 года. Его отец был польским дворянином, а мать Мария Ивановна Юмашева была русской с долей татарской крови. Русская земля и её язык стали родными для будущего учёного. Циолковский вспоминает об отце так: «Среди знакомых отец слыл умным человеком и оратором…». В десятилетнем возрасте после перенесённой скарлатины Константин оглох. В 1869 году отец отдал его с младшим братом Игнатом в первый класс мужской Вятской гимназии. Из-за своей болезни он не смог закончить это учебное заведение. В 13 лет он лишился матери. С 14 – 15 лет он проявил интерес к точным наукам: физике, математике, механике, химии, астрономии. По воспоминаниям учёного, всем хорошим он обязан книгам.
Важным этапом в его судьбе стал 1873 год, когда молодой человек приехал в столицу. В училище он, к сожалению, не поступил, но решил не возвращаться домой и посвятил все силы самообразованию. Значительное влияние на формирование научного склада характера оказала Румянцевская библиотеке, которая стала для юноши «первым университетом». По книгам он учился ставить опыты и эксперименты. Вернувшись домой после смерти брата, Циолковский начал подрабатывать частными уроками по математике и физике. В 1879 году он сдал экстерном экзамены на звание учителя народного училища, а в 1880 году был назначен на должность учителя арифметики и геометрии в уездное училище села Боровска Калужской губернии.
Началом научной деятельности Циолковского следует считать 1881 год.  Именно в этот период он разработал основы кинетической теории газов. За рубежом эту тему разрабатывали такие видные учёные как Р. Клаузис, К. Максвел, Л. Больцман, Я. Ван – дер – Вальс. Его заслугой также является и то, что он независимо от Рейндольса, сформулировал важнейшие положения, принципы аэродинамического подобия. В 1883 году учёный сформулировал и разработал принципы реактивного движения. Огромное значение в то время имел набросок схемы космического корабля, снабжённого пушкой. В трудах, посвящённых деятельности Циолковского рассматривается значимость различных видов пушек: мирная пушка, пушка-двигатель. В 1885 году он занялся разработкой металлического аэростата. В условиях домашней лаборатории им был сконструирован аэростат. Кроме наружного облика, по его мнению, они имеют мало общего с существующими газовыми кораблями. В зависимости от температуры и давления, как окружающего воздуха, так и газа, наполняющего оболочку, объем, и форма корабля свободно меняются. Но оболочка корабля не меняется, потому что сделана из жёсткого гофрированного металла.
В изданиях опубликованы письма Менделеева, Фёдорова в защиту проекта Циолковского и жёсткий отказ Русского технического общества в его поддержке. Перечислены серьёзные недостатки и причины. Циолковский не только практически, но и теоретически обосновал роль и значение аэростатов в жизни общества. Он пишет ряд статей по данному вопросу.
Интерес к летательным аппаратам тяжелее воздуха у Циолковского возник в начале девяностых годов. В 1891 году он опубликовал работу «К вопросу о летании посредством крыльев», а в 1894 году публикует статью на другую тему: «Аэроплан или птицеподобная (авиационная) летательная машина», в которой попытался путём расчётов определить основные лётные характеристики аэроплана для установившегося горизонтального полёта.

С этого времени он вплотную занялся разработкой и совершенствованием аэропланов. В журнале «Наука и жизнь» в 1894 году он публикует обстоятельное и теоретическое исследование «Аэроплан», в котором перечислил преимущества газовых, летательных и воздушных кораблей. Благодаря невероятному трудолюбию, стойкости духа учёным была построена аэродинамическая труба. Циолковский стал первым в нашей стране человеком, использовавшим «воздуходувку» для поиска новых закономерностей полёта с малыми скоростями. Цель постройки аэродинамической трубы была в том, что она должна войти в арсенал исследований о полёте.
В конце XIX века К. Э. Циолковский приступил к проекту своего цельнометаллического дирижабля, в котором видел первую ступень к познанию космоса, нового, неизведанного мира. Выводы о значимости дирижабля учёный обосновал в брошюре «Гондола цельнометаллического дирижабля», выпущенная в 1924 году.
В дальнейших работах Циолковский продолжил разрабатывать тему реактивного движения. В статье «Исследование мировых пространств реактивными приборами», опубликованной в журнале «Научное обозрение» (первая часть в 1903 году; вторая часть в 1912 году) учёный предложил использовать ракету для космического пространства и межпланетных полётов, впервые дал описание жидкостной ракеты. Детально анализируется главное открытие учёного – полёт ракеты в космос. Отмечается его стремление опередить время.
Знаковым событием, определившим, дальнейший путь научных изысканий учёного стала публикация брошюры «Второе начало термодинамики», в которой он опровергал мнение о возможности конца мира. Большую роль в его жизни сыграл Нижегородский кружок любителей физики и астрономии. Благодаря их открытиям Циолковский развил идеи межпланетного пространства и погружение туда живых существ, в частности людей на определённый период.
В статье «Космический корабль», опубликованной в 1924 году в журнале «Техника и жизнь» он рассказал о важности электрической ракеты, объективно оценил возможность её разработки на современном этапе. В издании «Сопротивление воздуха и скорый поезд» им описано стартовое устройство для запуска ракеты, рассмотрено возникновение и значение принципиально нового вида транспорта. В работах «Монизм вселенной», «Причины космоса», «Будущее Земли и человечества, «Современное состояние Земли» он подробно осветил темы возникновения бытия, разъяснил главные мысли теории полёта многоступенчатой ракеты.
Признанием заслуг учёного стало избрание его почётным членом Технического Совета Реактивного научно – исследовательского института в 1935 году. Девизом его жизни были следующие слова: «Основной мотив моей жизни – сделать что-нибудь полезное для людей, не прожить даром жизнь, продвинуть человечество хоть немного вперёд».
Сергей Павлович Королёв –  главный конструктор и создатель ракетно-космической техники.
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Сергей Павлович Королёв родился 12 января 1907 года в Житомире, в семье учителя. Его отец преподавал в гимназии. Вскоре после рождения сына родители разошлись. Поэтому первые годы своей жизни Королёв провёл в Нижнем у бабушки и дедушки. Благодаря деду будущий конструктор первый раз услышал слово «аэроплан». Дед прочитал в газете объявление о «единственном полёте на аэроплане лётчика Уточкина» в их городе и они посетили это мероприятие. В 1922 году юноша поступил в двухгодичную строительную профессиональную школу, в которой велось обучение рабочим специальностям: кровельщикам, штукатурам, каменщикам, плотникам. Большое влияние на выбор профессии и формирование кругозора оказало участие Королёва в обществах друзей воздушного флота и авиации и воздухоплавания Украины и Крыма, главной целью которых было пропаганда авиации, оказание помощи в строительстве заводов, подготовка специалистов – самолётостроителей. Королёв став членом общества авиации и воздухоплавания, начал читать лекции на заводе по планеризму. С 1923 года началась его трудовая деятельность – он работал каменщиком и кровельщиком в восстанавливаемом после разрухи одесском порту. Параллельно с работой в ноябре того же года он поступил на курсы теории и практики проектирования летательных аппаратов, после окончания которых начал строительство планера. В апреле 1924 года он участвовал в заседаниях первой конференции планеристов. В этот период произошло знаменательное событие в истории космонавтики: основано первое в мире общество изучения межпланетных сообщений.
В 1924 году учёный разработал и спроектировал безмоторный самолёт К-5. После одобрения этого проекта авиационно-техническим отделом Общества авиации и воздухоплавания он был принят на механический факультет Киевского политехнического института. В 1926 году он перевёлся на механический факультет МВТУ, учился на вечернем отделении, днём работал в КБ одного из авиазаводов, по ночам проектировал новые планеры. Знаковым событием в жизни Королёва стала его работа в ЦКБ, целью которого явилось конструирование и строительство самолётов совершенно нового типа. Итогом работы Королёва в КБ стал удачно сконструированный планер СК-3. Важным этапом в судьбе Королёва стало основание ГИРДЫ. Руководящее ядро ГИРДЫ взяло за основу идеи и взгляды К. Э. Циолковского, внеся свои коррективы. Костяк коллектива составляли профессионалы, интересовавшиеся вопросами ракетной техники (Цандер, Ветчинкин, Черановский).
Крупнейшим событием в области ракетостроения явился первый пуск ракеты ГИРД – IX в августе 1933 года. Главными задачами С. П. Королёв считал «довести ракетоплан до полёта и не отказаться от разработки более мощных ракет». В 1934 году он выпустил небольшую брошюру «Ракетный полёт в стратосфере», значение которой очень высоко оценил Циолковский. Под руководством Королёва создаётся серия крылатых ракет класса «Земля – Земля» и «Воздух – Земля» с кодовым обозначением «201», «212», «216», «217». В 1937 году конструктор установил реактивный двигатель на своём планере СК – 9. Учёный успел провести его стендовые испытания.
В июне 1938 года он был арестован по обвинению в шпионаже, приговорён к 10 годам тюремного заключения и сослан в ГУЛАГ. В 1939 году реактивный НИИ был разгромлен НКВД. После чего он прекратил своё существование. Большинство сотрудников оказалось в тюрьмах и лагерях. Позже им было подано прошение в Генеральную прокуратуру о пересмотре дела, а также защите, помощи и поддержке со стороны А. Н. Туполева, знаменитых лётчиков Гризодубова, М. М. Громова. Значительный период Королёв работал в должности заместителя конструктора под руководством А. Н. Туполева в 1938 – 1942 –х годах. Основная задача ОКБ на тот период состояла в создании реактивных двигателей. Начиная с 1941 года, ОКБ разработал семейство вспомогательных жидкостно-реактивных двигателей «РД – 1», «РД – 2», «РД – 3» и их модификации. А 1 января 1943 года приказом по КБ С. П. Королёва назначили руководителем отдельной группы, которой поручалось конструирование авиационной ракетной установки для выполнения боевых и военных целей. Вопрос об отечественной ракетной техники был особенно актуален в годы Великой Отечественной войны. В середине 1944 года в НИИ НАРКОМАТА авиационной промышленности появилось подразделение «Ракета», целью которого было дать научное обоснование о целесообразности и возможности использования ракет в оборонном потенциале страны. Огромную роль сыграл учёный в Технической комиссии, детально исследуя в ней вопрос о ракетах.
В 1946 году Королёва назначили главным конструктором отдела НИИ – 88 (позже ЦНИИМАШ) в подмосковных Подлипках, ныне город Королёв. Главной задачей этого учреждения было создание автоматических управляемых боевых ракет дальнего действия. Институт сразу получил всестороннюю государственную поддержку. К исполнению своих обязанностей Королёв приступил в начале 1947 года, когда вернулся из Германии. В том же году на базе «ФАУ» была создана первая советская баллистическая ракета «Р– 1». Удачный запуск, испытания и эксперименты ракетной техники подтолкнули Королёва к главной, первостепенной идее – созданию межконтинентальной ракеты. Основополагающие идеи и замыслы К. Э, Циолковского были претворены его учеником в жизнь. Для успешного строительства ракетно-космических систем в августе 1956 года по инициативе С. П. Королёва министерство провело реорганизацию ракетного центра.
ОКБ Королёва вместе с опытным заводом выделились в самостоятельную организацию – НИИ для завершения работы по межконтинентальной ракете Р –7.

Первый запуск искусственного спутника был осуществлён 4 октября 1957 года. В конце декабря 1957 года С. П. Королёв выехал на космодром, чтобы завершить подготовку к запуску второго искусственного спутника Земли, отличающегося от первого параметрами, но главное было в том, что на его борту находилось живое существо – собака Лайка. Удачные запуски искусственных спутников вдохновили учёного на создание трёхступенчатой ракеты – носителя «Восток». Эпохальным событием 1959 года явился запуск первых межпланетных станций типа «Луна», перекинувших мост «Земля – Луна» и сфотографировавших впервые обратную сторону вечной спутницы Земли. В этот же период он возглавил разработку и строительство первого космического корабля. Была образована специальная комиссия для отбора кандидатов в первый отряд советских космонавтов, благодаря которой обучение прошли такие известные космонавты как Юрий Гагарин, Герман Титов, Владимир Николаев. Для приобретения молодыми офицерами новой профессии руководство ВВС приступило к созданию Специального Центра, который находится в Звёздном городке. В начале 1960 года программу обучения лётчиков представили Совету главных конструкторов и академику С. П. Королёву.
Значительным событием в космонавтике стал запуск межпланетной станции «Венера – 1» и контрольный пуск корабля с собакой Звёздочкой на борту 25 марта 1961 года. Но главным, эпохальным событием всего человечества стало 12 апреля 1961 года. В этот день был совершён первый полёт человека в космическое пространство. Идеи Циолковского воплотил в жизнь его последователь и ученик С. П. Королёв. В начале 1961 года Королёв при поддержке представителей вышестоящей организации принял решение: командиром следующего космического корабля «Восток – 2» рекомендовать Г. С. Титова, а дублёром – А. Г, Николаева. Космонавту Титову, в отличие от Гагарина, был запланирован многочасовой полёт. Перед ним стояла задача: первому из людей проверить на себе суточный цикл жизни в космосе, столкнувшись с малоизвестными, неизученными факторами. Корабль – спутник совершил более 17 оборотов вокруг земного шара в течение 25 часов. Он пролетел больше 7000000 километров. «Космические сутки» Германа Титова стали возможны благодаря настойчивому упорству и конструкторским способностям С. П. Королёва. В 1963 году состоялся полёт Валентины Терешковой на «Востоке – 5».
В 1964 году он возглавил разработку и строительство трёхместного корабля «Восход». Благодаря Королёву был создан комплекс «Союз». В этом же году им подписан проект «Автоматическая станция для первой посадки на Луну».
1965 год ознаменован следующими яркими событиями его жизни:
1 Руководство запуском и полётом в космос корабля «Восход», пилотируемого П. Беляевым и А. Леоновым.

2 Осуществлён первый в мире выход человека из корабля в открытый космос; запуск «Зонда -3», получивший новые снимки обратной стороны Луны.

3 Продолжилось разработка корабля типа «Союз» и «Зонд» с целью организации или облёта Луны и возвращение на Землю.
Большим событием явился запуск первого искусственного спутника народнохозяйственного назначения – спутника связи «Молния». Его проект Королёв подготовил ещё в 1962 году. Слова, сказанные главным конструктором по праву можно отнести ко всей его жизни: «…То, что казалось несбыточным на протяжении веков…..становится реальной задачей.».
Отличительными чертами современной космонавтики являются разработка новых проектов и планов освоения космического пространства, развитие космического туризма, создание баллистических ракет и противоспутникового оружия нового поколения, его применение в военно-космических целях. В специализированной литературе приводятся данные о состоянии искусственных спутников Земли, влиянии автоматических межпланетных и орбитальных станций, пилотируемых полётов на экологию околоземного пространства. Федеральное космическое агентство (Роскосмос) планирует создать систему защиты Земли от астероидов, дальнейшее освоение Луны, подготовку и осуществление полёта на Марс по разработанной трёхэтапной программе. 
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